LA PISTE DES ARTISTES

Danny Krieg a nouveau vainqueur en E1 et Philip Egli de retour sur la
premiere marche du podium: le 40e slalom de Saanen a fait ia part
belle a la passion et a la lutte serrée.

Sainte Sophie est-elle ama-
trice de slalom? A voir le man-
teau blanc qui recouvrait la
région de Saanen vendredi
dernier, on aurait pu croire au
contraire que les «Saints de
glace» avalent relaché leur vi-

| gilance. En pleine prépara-

tion, les équipes inscrites au
40e slalom de Saanen se de-
mandaient si elles n‘allaient
pas devoir plier bagage de-
vant la piste enneigée.
Heureusement, la pou-
dreuse ne devait pas rester
bien longtemps. Samedi, jour
de la course, I'aérodrome mi-
litaire a pu une nouvelle fois
accuelllir les pilotes dans des
conditions praticables, avec
une matinée nuageuse qui a
laissé la place & un aprés-
midi agréable et ensoleillé.

Sélectif

Aprés Frauenfeld et Interla-
ken, les spécialistes du genre
ont di se frotter & un parcours
tout aussi sélectif. En té-
moigne le nombre de pénali-

tés regues: plus d'une ving-
taine de pilotes sont venus
frotter les cones d'une des 46
portes sur le tracé de 2,766
km a la surface extrémement
rugueuse. Vainqueur au
scratch avec un chrono de

1'27°71 sur sa Dallara F394
Opel, Philipp Egli parlait d'une
piste «catastrophique» tant
ses nombreuses irégularités
ont failli endommager sa mo-
noplace.

Suspense

Le Zurichois a souvent di
COmpter sur une concurrence
accrue en catégorie E2 par le
passé, et Saanen n'a pas failli
a la régle. Aprés Jean-Marc
Salomon  Interlaken, Marcel
Maurer et sa formule Renault
sont venus titiller le favori
jusqu'au bout (78 dixidmes
d'écart seulement en pre-
migre manche course, puis
29 dixiémes), mais sans par-
venir a le faire tomber. Solide,
Egli ne succombait pas & la
pression: «La piste a beau-
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Résultats

40e Slalom de Saanen, 16 mai 2015; 2 manches d'essals, 2 manches
course; 2,766 km, 46 portes.
Sy Jusqu'a 2000 em®: 1. Lutiger Avedis, Honda Integra Type R,
1:50.59; 2. Kuhn Oski, Honda Integra Type R, 4.47. _superSe!ie iiber 2000
cm® 1. Hungerbilhler Thomas, Opel Astra Coupé, 1:54.62. SuperSerie
de 2000 cm?: 1. Wicki Riibi, Mitsubishi Lancer Evo RS-
2,1:41.14, N/ISN/R1 Jusqu'a 2000 em?: 1. Thini Hanspeter, Peugeot 106,
1:48.73. N/ISN/R1 plus de 2000 cm?®: 1. Widmer Michael, Mitsubishi Lan-
cer Evo X, 1:44.48. A/ISA/R2/R3 jusqu'a 2000 em?: 1. Kummer Reto, Cit-
roén C2, 1:46.13; 2. Spring Andreas, BMW 318is-4 E36, 10.46; 3. Menetrey
Charles, Renault Clio Cup, 12.06. E2-SS 1150 cm?: 1. Kowalski Nicolas
PRM Fun Boost Rebell, 1:45.75. E2-85 1151-2000 em?: 1. Egli Philip, Dalla-
ra F394 Opel, 1:27.71; 2. Maurer Marcel, Formel Renault Midland, 0.78; 3.
Grand Joél, Formule Arcobaleno Europe, 5.49. InterSwiss 1401-1600 cm?;

1. Chariatte Sylvain, VW Golf 16V, 1:39.78; 2. Jungi Rolf, Citroén Saxc JM,
3.99; 3. Oulevay Christophe, VW Golf 1600, 7.38; etc. InterSwiss 1601~

2000 em?: 1. Frei Thomas, Opel Kadett C, 1:39.38; 2. Wachter Markus, Ren-
ault Clio Cup, 2.54; 3. Ruesch Thomas, Renauit Clio Cup, 3.55; efc. InterS-
wiss plus de 2000 cm?: 1. Aeschlimann Daniel, Opel Kadett C, 1:38.78; 2.
Martinis Christophe, Opel Ascona B, 3.87. E1 jusqu'a 1400 cm?®: 1. Rohr
Beat, Audi 50 MLP 16V, 1:42.23; 2, Buchser Marc, VW Polo, 1.84; 3. Raemy
Ole, Lada 2101, 16.56. E1 1401-1600 cm?; 1. Blirki Martin, VW Polo,
1:35.93; 2. Kuster Michael, Alfa Romeo Sprint Martini, 5.71; 3. Rochat Da-
vid, Citroén Saxo, 8.57; etc. E1 1601-2000 cm™: 1. Krieg Danny, Audi A4
STW, 1:33.90; 2. Kammer Daniel, Honda Civic Starkbox, 2.00; 3. Santonas-
taso Manuel, BMW 320, 4.53; etc. E1 2001-3000 cm?: 1. Bilirki Martin, BMW
E33, 1:36.56; 2. Kochli René, Honda Civic VTi, 0.52; 3. Betschen Martin,
Opel Kadett, 3.63; etc. E1 plus de 3000 cm®: 1. Morros Sandro, Porsche
GT3 Cup, 1:35.36; 2. Beiner Jiirg, BMW M3 GTR, 2.74; 3. Jenni Willi, Por-
sche 911 RSR, 4.60; etc. OPC Challenge: 1. Muzzarelli Marcel, Opel
Adam 8, 1:51.58, 2. Eggenberger Fabian, Opel Adam §, 0.16; 3. Kilchen-
aann Thierry, Opel Adam S, 0.24; etc. Infos: acs-bern.ch/opc-challenge.

coup de grip, et je suls satis-
fait, méme si j'ai commis une
erreur de rapport a la porte
5n.

idéale pour éviter de perdre
du temps!

Biirki pas loin

La classe 1151 jusqu'a Taquin, Danny Krieg se défen-

2000 cm3 du groupe E2
n'était occupée que par trois
pilotes, dont le jeune Valaisan
Jo#l Grand et sa formule Ar-
cobaleno. Nettement sous-
motorisé par rapport a ses
concurrents (1398 cm3),iln'a
pourtant pas manqué de tirer
le meilleur de sa machine en
terminant 3e au scratch.
Juste derriere, dans une
classe E1 toujours aussi dis-
putée, Danny Krieg a ajouté
une troisiéme victoire & son
tableau de chasse 2015 au .
volant de son Audi A4 STW. !
Lui non plus n'était pas en- !
chanté par la surface de la :
piste: «Javais déja eu':
quelgues problémes avecma |
Kadett. Mais avec les quatre :
roues motrices de 'Audi, ¢a :
allait déja mieux.» Son se- :
cret? Ne pas hésiter a parfois !
s'écarter de la trajectoire :

dait de disposer d'un énorme
avantage avec sa transmis-

sion intégrale: «J'ai le poids e

plus élevé a trimballer, mais
¢a n'empéche pas les autres
de prétendre que je profite
d'un avantage technique»,
s'amusait-il, tout en recon-
naissant les indéniables qua-
lités de ses adversaires.

A commencer par Martin
Biirki, de retour en classe E1
1401-1600 cm3 avec sa

«MB» Polo: menagant lors de
la premiére manche course, Il
réussissait un chrono de
1'35"93 avant de sortir la
grosse attaque en seconde
manche. Hélas, une pénalité
de 10 secondes lui valait un
temps de 1'44"88, quoigue
sans dommage pour sa pre-
miére place de classe. Deu-
xiéme adversaire direct de
Krieg, Danniel Kammer et sa
Honda Civic (E1 1601-2000
cm3) terminait & prés de 2
secondes, satisfait de sa per-
formance: «Il ne faut pas ou-
blier que son Audi A4 est une
supertourisme ex-usine, alors

que ma voiture vient de la
routes, précisait-il.

Muzzarelli en maitre

Pour la seconde sortie de
'OPC Challenge, les 38 pi-
lotes inscrits au volant de

leurs Opel Adam Sont du s'in-
cliner devant Marcel Muzza-
relli (1'51"58), bien que
Thierry Kilchenmann avait
réalisé un chrono plus rapide
lors des essais (1°50"92). Ce
dernier a finalement terminé
troisieme derriére Fabian Eg-
genberger (1'51"74).

Martin Méder



